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Zienswijze Vereniging Bewoners Tegen Vliegtuigoverlast Notitie Reikwijdte & Detailniveau
Plan-MER Luchthaven Rotterdam-The Hague Airport april 2014

Rotterdam, 30 april 2014

De vereniging Bewoners Tegen Vliegtuigoverlast (hierna BTV) heeft kennis genomen van de notitie
Reikwijdte en Detailniveau van de plan-MER betreffende de luchthaven Rotterdam-The Hague-
Airport (hierna te noemen RTHA).

Hierbij de zienswijze van de Bewoners Tegen Vliegtuigoverlast over de notitie Reikwijdte en
Detailniveau (hierna nR&D) voor plan-MER van RTHA.

Relatie Bestemmingsplanprocedure en Luchthavenbesluit

De nR&D RTHA is gebaseerd op het Masterplan dat uitgaat van een groei van RTHA van 1,4 miljoen
passagiers naar 2,4 miljoen passagiers.

Op pagina 1 wordt gezegd dat alleen de ontwikkelingen die in het huidige Aanwijzingsbesluit passen,
in het nieuwe Bestemmingsplan worden mogelijk gemaakt.

Pagina 4: ‘Het Bestemmingsplan biedt geen ruimte aan ruimtelijke ontwikkelingen die rechtstreeks te
maken hebben met een groei naar 2,4 passagiers.

Echter op pagina 7 wordt gezegd

‘De visie, ambitie en strategie hebben gevolgen voor de ruimtelijke ontwikkeling van RTHA.’

‘Om groei van het aantal passagiers mogelijk te maken, moet de ‘hardware’ op de grond in de
toekomst meegroeien.’

Op pagina 14: ‘De uiteindelijke ontwikkeling van het gebied wordt overgelaten aan de markt en
RTHA, waarbij de overheid faciliteert. Het Masterplan is hierbij richtinggevend’.

‘Het is van belang dat het MER de milieueffecten van het maximale programma in het
bestemmingsplan onderzoekt.’

‘Een flexibel bestemmingsplan is nodig om de ontwikkelingen neergelegd in het Masterplan
gefaseerd uit te kunnen voeren.’

‘Wel wordt in dit MER een gevoeligheidsanalyse opgenomen dat een doorkijk biedt op de
milieugevolgen van de landzijdige ontwikkelingen als RTHA (na een nieuw Luchthavenbesluit) verder
door zou kunnen groeien naar 2,4 miljoen passagiers.’

Zienswijze BTV:

Om de groei die in het Masterplan wordt geambieerd, te verwezenlijken moet een nieuw
Luchtvaartbesluit worden genomen waarin de geluidscontour van RTHA flink wordt opgerekt. Tegen
onderliggend Luchtvaartbesluit zal de BTV ook een zienswijze indienen omdat oprekken van de
geluidscontour een onaanvaardbare toename van geluidsoverlast voor omwonenden betekent.

Met de procedure rondom het bestemmingsplan wordt volgens de BTV vooruitgelopen op het nog te
nemen Luchthavenbesluit en de bijbehorende maatschappelijke discussie over de wenselijkheid van
groei van RTHA. Er zal op transparante wijze duidelijk moeten worden gemaakt hoe de procedures
van het Bestemmingsplan en het nieuwe Luchthavenbesluit zich tot elkaar verhouden en hoe deze
procedures elkaar beinvioeden.
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Het kan volgens de BTV niet zo zijn dat het nieuwe Bestemmingsplan gegrond is op een nieuw
Luchtvaartbesluit dat nog genomen moet worden en waar nog bezwaar tegen openstaat.

Zakenluchthaven

‘De primaire functie als zakenluchthaven wordt aangevuld door maatschappelijk verkeer zoals
trauma- en politievluchten en andere overheidsvluchten, Europese vakantiebestemmingen en
uitwijkverkeer’ (pagina 6).

Zienswijze BTV:

In het verleden heeft Schiphol Groep/RTHA verklaard dat zij niet in staat was om een winstgevende
exploitatie te voeren, indien zij volledig afhankelijk zou zijn van zakenvluchten. Omwille van
winstgevendheid heeft Schiphol Groep/RTHA bedongen dat zij — in beperkte mate- naast het
zakelijke karakter zich ook mag richten op toeristen. Recent heeft Schiphol Groep/ RTHA laten weten
dat het aandeel toeristen circa 60% bedraagt. Dit hoge percentage correspondeert geenszins met het
begrip ‘ in beperkte mate’. Hieruit concludeert de BTV dat slechts circa 636.000 (1.590.000 x 40%)
zakelijke passagiers gebruik hebben gemaakt van RTHA; noot: dit getal is inclusief transferpassagiers
(bron Jaarverslag Schiphol Groep 2013) en passagiers betreffende trauma- en politievluchten en
andere overheidsvluchten. Het aantal van 636.000 passagiers correspondeert ongeveer met het
totaal aantal passagiers in 1999. Sinds 1999 is de geluidscontour (en daarmee de lawaaidruk op de
regio) enkele malen vergroot, ten gunste van de luchtvaartsector en ten nadele van de
omwonenden. De BTV acht het voor het draagvlak in de regio noodzakelijk dat het werkelijk
economisch profijt voor het zakencentrum van Rotterdam (lees: de binnenstad van Rotterdam) goed
in beeld te hebben. Als het profijt voor het zakencentrum van Rotterdam minder is toegenomen dan
de relatieve uitbreiding van de geluidscontour, dan vindt de BTV dat de Schiphol Groep/ RTHA hun
plicht om zich primair te richten op de ontwikkeling van de luchthaven als zakenluchthaven (zie
diverse beleidsdocumenten en bestuursovereenkomsten) onvoldoende heeft uitgewerkt.

Mocht de geluidsruimte tegen de maximale grenzen aanlopen dan is op termijn een uitruil tussen
huidige vakantievluchten en de zakelijke vluchten gewenst, zoals in het verleden reeds is
afgesproken.

Extra kantoorpanden

In de nR&D wordt aangegeven dat RTHA een hoogwaardige ontwikkeling van bedrijven, kantoren en
voorzieningen rondom de luchthaven van groot belang acht om de kracht van de luchthaven te
versterken.

Zienswijze BTV:

De huidige locatie van de luchthaven — omringt door veel dichter bewoond gebied dan de meeste
andere luchthavens in Europa - wordt getolereerd omwille van een snelle ontsluiting van het
zakencentrum van Rotterdam. In dit kader heeft RTHA in het verleden de taak gekregen om zich te
ontwikkelen als zakenluchthaven. Dit impliceert dat hier vooral vluchten geaccommodeerd zouden
moeten worden voor passagiers met als eindbestemming een kantoorpand in het centrum van de
stad en/of voor passagiers met als vertrekpunt een kantoorpand in het centrum van de stad. In deze
context is de BTV verbaast dat de Gemeente Rotterdam voornemens is om het bestemmingsplan
voor RTHA aan te passen zodat RTHA een aanzienlijke hoeveelheid kantoren wil bouwen.

Vereniging B.T.V., Postbus 33131, 3005 EC Rotterdam,
K.v.K. Rotterdam 40.34.49.55, Postbank 33.04.16, Site: www.btv-rotterdam.nl



i

{OGTERDAM
N erumov_sg.u/g
HE R IRPORT VLIEGTUIGOVERLAST

Aangezien de ontwikkeling van kantoorruimte bij de luchthaven nu een doel op zich is geworden (zie
Jaarverslag Schiphol Groep 2013) wordt daarmee de locatie van de luchthaven van minder groot
belang.

Omuwille van draagvlak voor de luchthaven vindt de BTV dat verplaatsen van de luchthaven
onderzocht moet worden. Onderzoeken uit het verleden zijn niet meer actueel als gevolg van
gewijzigde omstandigheden.

Extra hotel

In tabel 2.1 pagina 12 staat dat er in de huidige situatie nul hotels zijn. Dit geeft een onjuist beeld
omdat aan het andere uiteinde van de Rotterdam Airportbaan het Airport Hotel Rotterdam staat
met ruimte voor bijeenkomsten en dergelijke.

Onlangs heeft De Rotterdamse Hotelcombinatie in de media haar zorgen geuit over de leegstand bij
Rotterdamse hotels, mede als gevolg van de groei van het aantal hotelkamers. Tevens is het eind van
die groei nog niet in zicht.

Zienswijze BTV

De nut en noodzaak van een extra hotel bij RTHA dient nader onderzocht te worden, rekening
houdend met vorenstaande punten en rekening houden met de primaire functie van de luchthaven;
Schiphol groep heeft eerder verkondigt dat de zakelijke reiziger graag aan het begin van de dag wil
vertrekken en aan het eind van de dag weer terug wil vliegen. Indien de zakelijke reizigers massaal
bereid blijken om een Hotel overnachting te boeken — voorafgaand of aansluitend — aan een zakelijke
reis, dan wordt daarmee ook de urgentie minder groot om de luchthaven dicht bij het centrum van
de stad te boeken. Immers de zakelijke reiziger is dan bereid een langere reisduur te accepteren.

Extra hangars, extra opstelplaatsen voor vliegtuigen, parkeerplaatsen, terminal(s)

Er is een reservering gemaakt voor een nieuwe terminal, er worden extra opstelplaatsen gecreéerd,
er is een toename van het oppervlak voor het aantal hangars nodig en er zijn meer lang-
parkeerplaatsen nodig als aan de ambities van het Masterplan moet worden voldaan.

Zienswijze BTV

De beoogde wijzigingen in het bestemmingsplan voor RTHA zijn geinitieerd om aanzienlijke
investeringen mogelijk te maken. Uit de nR&D plan-MER blijkt niet welke partij bereid zou zijn deze
investeringen te effecturen. Een dergelijke partij zal daartoe uitsluitend bereid zijn indien er een
deugdelijke business case ten grondslag ligt voorafgaand aan de investering. Er zouden dus business
cases moeten zijn voor hangar(s), extra opstelplaatsen voor vliegtuigen, parkeergarage(s),
terminal(s) en kantoren. De BTV vindt dat de impact van deze business cases betrokken dienen te
worden in de MER procedure. In het bijzonder dient onderzocht te worden of

de aannames / uitgangspunten / veronderstellingen in de business cases congruent zijn met de
huidige geluidscontour;

en of de aannames / uitgangspunten / veronderstellingen in de business cases invloed hebben op
de productie van geluid dat niet onder de geluidscontour valt;
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het gebruik van de luchthaven in (het bijzonder op de tijdstippen waarop gevlogen wordt en met
welke frequentie (wel / geen toename van viluchten tussen 18 en 19 uur, tussen 19 en 20 uur, tussen
20 en 21 uur, tussen 21 en 22 uur, tussen 22 en 23 uur, tussen 23 en 24 uur, tussen 24 en 01 uur,
tussen 01 en 05 uur, tussen 05 en 06 uur, tussen 06 en 07 uur, tussen 07 en 08 uur, tussen 08 en 09
uur), en de tijd die verstrijkt tussen twee opeenvolgende vliegbewegingen (meer /minder
vliegbewegingen kort achter elkaar).

Aanpak milieuonderzoek
In de nR&D wordt aangegeven dat: “het is van belang dat de MER de milieueffecten van het
“maximale programma” in het bestemmingsplan onderzoekt.”

Zienswijze BTV

De effecten en gevolgen van de plannen van de luchthaven in het totaalbeeld van beide zienswijzen
zijn voor de direct omwonenden in de gemeenten Lansingerland, Rotterdam en Schiedam heel groot.
De geplande activiteiten zijn, naaste een groei van het wegverkeer, namelijk mede gestoeld op een
verdere groei van het luchtverkeer.

Meer autoverkeer en meer vliegtuigen betekent meer geluids- en andere overlast en meer uitstoot
van milieuvervuilende stoffen.

De beoogde bouwwerken op en rond RTHA kunnen ertoe leiden dat meer geluidsoverlast ontstaat
als gevolg van weerkaatsing van geluid. De BTV wil dat dit risico in de MER onderzocht wordt; in het
bijzonder voor woningen in Overschie en Laag Zestienhoven.

In de nR&D wordt gemeld dat de nog aan te leggen rijksweg A13/A16 in de strategie van de Schiphol
Groep/ RTHA past. De NR&D plan-MER benoemd niet expliciet de mogelijke impact van de nog aan
te leggen rijksweg A13/A16. Uit de ‘Verkenning regionale luchthavens’ uit 2005 van het Ruimtelijk
planbureau blijkt dat de effecten van verkeerstoename ertoe zullen leiden dat rondom RTHA niet
meer wordt voldaan aan de milieueisen. De oplossing die vervolgens wordt aangedragen in dat plan
betreft een aan te leggen railverbinding tussen Rotterdam en Den Haag. Een dergelijke verbinding zal
gepaard gaan met ingrijpende gevolgen voor milieu, landschap en leefbaarheid. Er zal duidelijk
moeten worden gemaakt wat de noodzaak is van een nieuwe infrastructuur en wat de gevolgen
hiervan zijn.

De BTV wil dat het woord “cumulatie” duidelijk wordt omschreven. De BTV wil dat bij de berekening
van cumulatie van geluid wordt uitgegaan van alle geluidsbronnen bij alle relevante ontwikkelingen.

Er ontbreekt een onderzoek naar gevolgen voor de gezondheidsaspecten van de nR&D.
Omwonenden maar ook hotelgasten en werknemers zullen veel overlast ondervinden door het
proefdraaien van motoren en bij het starten en het landen van vliegtuigen.

Er dient naar de mening van de BTV een onderzoek plaats te vinden naar het algehele draagvlak van
de uitbreidingsplannen onder de direct omwonenden.

In het plan zijn op geen enkele wijze de gevolgen voor de omwonenden betrokken terwijl de
luchthaven zeer dicht bij woonbebouwing is gesitueerd. Geen luchthaven in West-Europa ligt zo dicht
bij woonwijken en grotere groepen woonhuizen als deze luchthavenaven. Het aantal geregistreerde
niet anonieme klachten bij de DCMR is het afgelopen jaar met ruim 60% toegenomen. Ook het
aantal niet anonieme klagers is aanzienlijk toegenomen.
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Energie en duurzaamheid
RTHA stelt de BREEAM-toets als uitgangspunt te willen nemen voor duurzame ontwikkeling van de
luchthaven.

Zienswijze BTV:

De Breeam-toets heeft alleen betrekking op het bouwobject en is daarom op zichzelf niet van belang.
Wel echter de beoordelingskaders.

Breeam neemt ook welzijn als uitgangspunt.

Het welzijn van de omwonenden ontbreekt volledig in dit onderzoek. De luchtverkeersactiviteiten, in
de doorkijk naar een bijna verdubbeling van het aantal passagiers, leiden tot minder welbevinden
voor de omwonenden. Daarnaast neemt Breeam synergie als uitgangspunt; het verbinden van
belangen. De belangen van de direct omwonenden, een van de “stakeholders” van de luchthaven,
worden volledig buiten het onderzoek gehouden.

Beide onderwerpen “welzijn” en “synergie” dienen daarom naar mening van de BTV mede in de
aanpak effectbeschrijving te worden beoordeeld in zowel de kwalitatieve als de kwantitatieve
werkwijze.

Namens de leden van de vereniging Bewoners Tegen Vliegtuigoverlast,

Letty Bekedam, voorzitter
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